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Le Canal du Midi est reconnu
patrimoine de ’humanité par
’Unesco depuis 1996.
Monument admirable pour

ses aménagements techniques,
architecturaux et paysagers,

le canal est avant tout un
ouvrage “utilitaire” pensé et
réalisé par Pierre-Paul Riquet

en vue de favoriser les échanges.
Cette brochure vous invite a
découvrir la dimension humaine
du canal du Midi, a mieux
comprendre son intégration
dans un territoire habité.

Le canal du Midi, acteur de

la Grande Histoire,

mais aussi de nos
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En occitan, l'Obra se ditz lo canal de Riquet



Lav voU dbam Yrovtrat. Ut pUib des tteeitoikts
DE L ATLANTIOUE A LA MEDTERRANEE e Mar etz i ran,

un canal entre doas mars e tres montanhas

Relier UAtlantique a la Méditerranée,

en évitant le détroit de Gibraltar,

représentait un vieux réve depuis UAntiquité.

Ce projet, a priori irréalisable, voit pourtant le jour au printemps
1681, sous le regne de Louis XIV, suite a la rencontre de deux
hommes visionnaires, Pierre-Paul Riquet, fermier des Gabelles du 3 ‘ ] W
Languedoc et Colbert, contréleur des Finances du roi. ‘ { st "
Le conflit franco-espagnol se termine avec le Traité des Pyrénées en g

1659. Les échanges internationaux sont alors dominés par ’Angle-
terre et la Hollande. Dans le royaume, les moyens de communication
sont mal entretenus, peu slrs, empéchant le développement du
commerce intérieur. La province du Languedoc dispose de nom-
breuses ressources comme le blé, le vin, les draps, la soie et le sel,

mais reste isolée et peine a exporter ses matiéres premieres dans
les autres régions.

@ Milan

Génes

Le projet grandiose de Pierre-Paul Riquet s’inscrit dans le dessein
royal de restaurer la puissance économique et le rayonnement de la

France. Louis XIV affirme son pouvoir politique et affiche 'ambition Le canal du Midi est alimenté par un réseau de

de marquer son siecle. Grace a son ingéniosité et a sa persévérance, g - ;(r)ius:gss d;e’::ud?j;ﬁsMﬁar;taf%:fvg‘soireef ?I(\)/T;F?zlaixte dlg
Plerre-Pa.ul qul;let résout les problémes t’eqhnlques liés a la N T Foinns Fresquel, l'Aude, 'Orb, IHérault... Le systéme
construction de l'ouvrage. Iltrouve'le moyen'd alimenter le qanalen & @ Jalimentation du canal du Midi imaginé par
conduisant l’eau de la Montagne Noire au seuil de Naurouze, ligne de . S Riquet est simple, mais fort ingénieux. La rigole
partage des eaux entre U'Atlantique et la Méditerranée. = NNE T e ge. laF qufa}glne. alllmgntf Plf Fesel‘vglr lde
En quatorze ans, le canal royal en Languedoc est réalisé. Toulouse et . a'nt;j B L

& lié d t quarante kilometres de voies désor- gl WS el B e el hadroure,
Sete sont reliées par deux cent qua \ 1 P lesquelles s’écoulent & l'ouest vers 'Atlantique,
mais nawgables A l'ouest, la jonction avec l'Atlantique devnent i B e

| et al'est vers la Méditerranée.
visageable, via la Garonne nawgablejusqu a Bordea
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\. E S | I A R ( H A N ' | S E S De térras de blat en térras de vinha : de pan e de vin, lo rei pot venir !

/

FIN DU FRET? PEUT-ETRE PAS!

Aujourd’hui, un mouvement national émerge
pour promouvoir 'approvisionnement des
centres urbains par voie fluviale. Des pionniers
réinventent le transport de marchandises sur
la voie d’eau : le circuit court fluvial. Des

3 péniches embarquent des produits locaux,

La fonction premiére du canal du Midi fut le transport de issus du monde rural, et les distribuent le long

marchandises. Pendant plus de trois siecles, a coté des du parcours a des consommateurs réunis en

- céréales et du vin, productions emblématiques de la région, Amap (Associations pour le maintien d’une
| une multitude de produits est acheminée par la voie d’eau. agriculture paysanne), groupements d’achat
ou lors d’escales organisées autour de

cours du temps, cette activité connait des fortunes A - marchés de producteurs.

erses. La navigation est ouverte en 1681 par les
ommissaires du roi. Ils se rendent a Béziers, a la téte de
gt trois barques chargées de produits destinés a la foire
Beaucaire. Le «chemin d’eau» remporte dés son ouverture,
)endant un certain temps, un réel succes.

n 1858, la concurrence du train porte un rude coup aux voies |~ :
ables. Les actionnaires de la Compagnie du canal du -—T«

confient le canal pour une durée de quarante ans a la ¥
agnie des chemins de fer du Midi. M ‘ i
favoriser son propre mode de transport, celle-ci taxe ..
ment le trafic commercial du canal. L’activité baisse | | ¢
rablement, mé&me si elle connait une reprise apres 1898, =&
au rachat par ’Etat de la propriété du canal. En 1920, |
rivée des péniches a moteur relance le fret. Le plus fort
nage de marchandises transportées est comptabilisé
s les années 1970. Le canal souffre néanmoins de son
inadaptation face a laugmentation de la taille des péniches.
L’Etat tente de relancer les travaux de modernisation du
canal pour le mettre aux normes du gabarit Freycinet et
permettre la navigation de plus gros bateaux. Cette mise aux
normes est entamée mais elle ne sera jamais finalisée sur
’ensemble du parcours.

Les deux derniers bateaux, le Bacchus et le Dionysos,

V “ gl ARBIZON CITERNA PARIS
~arrétent leur activité sur le canal du Midi en 1989.

L|- - WnL voib A Aranspoet



LE VIN

A la fin du XVIIe siécle, la création du port de Séte facilite 'ex-
portation. Vin, muscat, blanquette et eau de vie empruntent le
canal du Midi et partent vers l'Italie, 'Espagne, 'Europe du
nord, la Baltique. En 1710, Paris importe mille tonneaux de vin
des Corbieres, du Minervois et de Saint-Chinian. Au XIXe
siecle, la monoculture de la vigne s’impose. Le canal permet
de desservir un ensemble interrégional de Bordeaux a Mar-
seille. Des barriques sont chargées sur les « barques de
patron », puis vient le temps « des pinardiers », bateaux
dans lesquels sont aménagées des cuves. Le chargement
s’effectue dans les ports et tout au long du trajet. De nos
jours, les vignerons des appellations Corbieres, Minervois,
Saint-Chinian, Cabardés n’utilisent plus le canal pour trans-
porter le vin, mais proposent des dégustations de leurs meil-
leurs crus dans les caveaux jalonnant la voie d’eau.

LES CEREALES

Le Lauragais s’est imposé comme une région productrice de
céréales ; en attestent les nombreux moulins a vent fariniers.
Lintroduction du mais au XVIIIe siecle modifie I'’économie
locale et devient la base de l'alimentation des lauragais. Les
excédents de blé sont alors exportés vers les régions défici-
taires du bas Languedoc et de la Provence. Le canal arrive a
point nommé ! Plus tard, les blés traditionnels et blés durs du
Lauragais, chargés entre Bram et Toulouse, vont jusqu’aux
ports de Marseille et de Bordeaux. Si cet acheminement ne
se fait plus par le canal du Midi, les céréales du Lauragais
sont toujours exportées vers le bassin méditerranéen; via
Port-la-Nouvelle.

HYDRQCARBURES, ENGRAIS..

Dans un tout autre registre, pétrole, soufre,
sable, chaux, pouzzolane et autres matériaux de
construction ont constitué au cours du XXe
siecle les bases d’un trafic régulier et non
négligeable alimentant les ports locaux.

LE MARIRE

Le marbre rose de Caunes-Minervois, utilisé pour
le Trianon a Versailles, I’arc de triomphe du Car-
rousel, ’'Opéra Garnier a Paris, est embarqué a
Puichéric, puis acheminé par le canal du Midi, la
Garonne et la Seine avec une liaison maritime
Bordeaux-Le Havre. Les carriéres de marbre sont
toujours en activité.

LE SEL

Chargé a Port-la-Nouvelle ou a Port-Saint-Louis-
du-Rhoéne, a destination de Bordeaux, le sel est
notamment utilisé par les morutiers. Non loin du
canal de la Robine, les salins de Gruissan nous
plongent dans cette production originale.

L'ARSENIC

Plus surprenant, le port de Carcassonne recevait

#L de l’arsenic, via le canal du Midi. Ce transport était

lié a lexploitation des mines d’or de Salsine,
aujourd’hui fermées.



LES PASSAGERS
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Probable qu'es al cambiament de barcas de posta
al Somalh que s'inventet la mesclanha del rughi!
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La barque de poste glisse sur le canal du Midi quand les
diligences empruntent les grands chemins. Durant presque

~ transporte les voyageurs de Toulouse a la Méditerranée.

La barque de poste du canal du Midi est le premier service de
transport en commun de voyageurs mis en place des 1673
entre Toulouse et Castelnaudary, puis Agde. A son apogée,
elle transporte jusqu’a cent mille passagers par an !

Quatre jours sont nécessaires pour effectuer la totalité du
voyage. Les relais, constitués d’un attelage d’animaux de
trait conduit par un postillon a pied, se succedent tout au
long du parcours pour haler la barque. Au début de l'aventure,
les passagers changent de barque aux écluses. Ce systeme
nécessite une flotte de quarante embarcations utilisées
successivement le long du canal.

LES ETAPES

deux cents ans, de Riquet au triomphe du chemin de fer, elle/—\

nera  DE LA JARQUE DE POSTE

BEZIERS
BETEILLE inée

dinée TREBES

CASTELNAUDARY
couchée couchée

CARCASSONNE

REDORTE
dinée

NARBONNE

GANAL BY
Luteaus do Jote entre Gowbowse o Cette,
TARIF DU RESTAURANT.

sEassassEEse

Nota. — Pour les aicles recherchés e pris sont & dibatre,
Lo Resaursteur est temn davoir ovjours quantié s
aus premitres, Messieurs los Voageurs dos secondes.
Toute phinte 3 laquell le Restauratear donncrsic lieu, devra iro adreséo au Rocevear, et au

bescio, & PAduinistrat

Les étapes pour « la dinée » et
« la couchée » dans les auberges,
logis ou cabarets souvent pro-
priétés de 'administration, sont
prévues dans le trajet. Les voya-
geurs peuvent méme entendre
la messe dans les chapelles
construites a la demande des
seigneurs propriétaires du canal.
Pour ’embarquement, point de
souci ! Le voyageur peut prendre
place de fagon fort convention-
nelle aux ports de Toulouse,
Castelnaudary, Trebes puis
Carcassonne, La Redorte, le
Somail... mais également avec
plus d’agilité, au fil de l'eau, aux
ponts, aux écluses.

Propriétaires terriens, bourgeois,

marchands, notaires, prétres, soldats, forcats, grands voyageurs,
excursionnistes... utilisent la barque de poste tant pour de courts trajets
que pour des voyages au long cours. Pourtant, en 1858, la concurrence du
chemin de fer et des autres modes de transport lui sera fatale.




PiERRE, valet au service de M. de Lambert.
Septembre 1693.
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U VAYAGE ) EXPLARATION ..

La plaisance s’est développée
sans que Uon s’en apercoive.

Au siecle des Lumieres déja,
naviguer sur le canal du Midi
contribue a alimenter les
esprits curieux et avides de
connaissances. Thomas
Jefferson, ambassadeur et
futur président des Etats-Unis
d'Amérique ira jusqu’a
démonter son carrosse pour
l'installer sur un bateau.

En 1836, G. de Caraman publie le
premier Guide du voyageur sur le
canal du Midi, prodiguant de
multiples conseils et informations
utiles. Vient ensuite 'époque des
voiliers. Apreés-guerre, quelques
bateaux, mats rabattus,
s’aventurent sur la voie d’eau.
Leurs propriétaires, d’origine
anglaise pour la plupart,
cherchent a rejoindre la
Méditerranée. D’autres
navigateurs, amateurs de canaux,
flanent a la découverte du Midi.
Ces voyageurs extraordinaires,
aux origines lointaines, attisent la
curiosité des riverains. C’est le
temps de ’échange : un sourire, un
mot, un verre, une carte postale...
Au milieu des années 1970, les
premieres compagnies de location
de bateaux, toujours d’origine
anglaise, s’implantent
le long du canal.
La plaisance se développe.

12 —\A'N’VU\'UM/WW.\.

Les périodes et horaires :
De mi-mars a fin octobre,
et ouverte. En dehors de ce

peag ation d
avigation de

Ui e est applique @ lan:

Les recettes sont affectées @ |"entreti

homages du canal Sont
i Zst integrrompue L'établissement

r
profite de ces moments pour effectue
les travaux dentretien et de réparati

. e
La vitesse de navigation est limitée a
La traversée des

Comme sur route,
et la priorité e

| est interdit

Vigilance, respect et conviviali

de navigation sont réglementes.

| sont des périodes fixées pendant les

).
st au bateau avalant (sens du courant)

d'amarrer les bateaux aux arbres.

=B Wit voit ds

Grace a la location, tout le monde
peut étre capitaine une semaine,
une journée, une heure. Pas besoin
de permis ni d’expérience, quelques
explications, et c’est parti! C’est
aussi facile que cela ! Enfin presque.
Les débutants peuvent avoir
quelques surprises : un bateau
amarré par inadvertance dans
’écluse... se retrouve suspendu
au-dessus de l'eau ; un apéritif un
peu trop arrosé... le pont que l'on
doit franchir parait finalement trop
étroit ; un pari avec un ami...
c’est ’exces de vitesse assuré.
Alors, pour naviguer en toute
quiétude et découvrir les richesses
et nuances des espaces traversés,
mieux vaut suivre quelques regles...

igati le canal est libre
a navigation sur le ;
tte période, elleestala demande
 a——

plaisance privee et profeﬁion;elle.
en et a I'exploitation du réseau.

quelles la navigation

i i nce
gestionnaire, Voies navigables de Fra

on des ouvrages.

km/h. Une vitesse excessive dégrade les berges.
ports est limitée a 3 km/h.

|a navigation se fait a droite

a navigation.

oot 13
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LES MRTS & tes ACTIVITES LEES nuoc MRTS  Somicmpimsseeg e e morane

Au cours du temps, Uutilisation du canal du Midi a suscité Uimplantation
de multiples activités : chantiers navals pour la construction et la
réparation des barques, auberges pour accueil des voyageurs, métiers
liés au soin des chevaux, mais encore foudriers, tonneliers, cordiers, etc.

Certaines de ces activités ont disparu, d’autres se sont adaptées ou se
sont créées avec l'arrivée de la plaisance. Les ports sont les témoins de
cette évolution : découvrons-les au fil des haltes...

Port de Capestang :

.« La barque de poste est souvent amarrée au port -

* de Capestang, non loin de l'office de tourisme .= -
intercommunal du canal du Midi, lui-méme situé = .
dans l'ancienne maison cantonniére. Le batiment
abritait autrefois le personnel qui surveillait le
canal, et au sous-sol, un relais de chevaux, pour la
navigation accélérée. Le port est aujourd’hui

Port de Homps

A son apogée, Homps fut le troisiéme port du canal.
Etant un des seuls ports ol les péniches peuvent
manceuvrer, il devint une plaque-tournante de la
batellerie. Pendant de longues décennies, le prome-
neur put observer un ballet incessant de bateaux

& “ " consacréa la plaisance. venant charger barriques et tonneaux a destination
x des grands ports de Bordeaux, Toulouse et Séte. Sur le
quai des Tonneliers, les vignerons du Minervois ont in-

Port de Narbonne stallé leur «Maison des Vins» : l'occasion de découvrir

Une halte en cceur de ville | Narbonne est traversée par
la « Robine », qui signifie « canal » en occitan. Longue de
trente deux kilometres, cette voie d’eau permet d’assurer la
liaison entre I'Aude et la Méditerranée. Au nord, un autre
canal, le canal de Jonction, relie ’Aude au canal du Midi. Au B i
sud, se profile lile préservée de Sainte-Lucie, puis P A - syl AL
Port-la-Nouvelle et le grand large. Pres de lécluse de ,,‘ ; ‘
Mandirac, une équipe de charpentiers de marine restaure 7‘@—_1'”
d’anciens bateaux. i

caves et domaines de l'appellation !

Port de laRedorte

Le port de la Redorte était connu pour sa
fabrique de tonneaux a vin. Entre les deux
guerres, des négociants en vin y établirent
leurs chais et leurs maisons. Le port drainait
les vins de tout le Haut Minervois. Outre les
négociants, cette activité faisait travailler
une foule d’employés et d’artisans tels que
des foudriers, des tonneliers, des char-
rons-bourreliers... Aujourd’hui, place au
spectacle ! En période estivale, le port ac-
cueille spectacles et animations dans le
cadre des «Jeudis de la Redorte ».

Port de Salleles-d’Aude

En 1776, le creusement du canal de Jonction, permet-

tant d’assurer la liaison entre le canal du Midi et le

‘ . canal de la Robine, bouleverse ’économie du village. Le

= port accueillait un « radoub » : cale séche, aménagée

au bord du bassin de 'écluse aval, servant a construire

) et réparer les péniches. Aujourd’hui, la renommée du

~ village est due au site d’Amphoralis, ol sont présentés
\ les ateliers antiques de fabrication d’'amphores.
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LES MRTS &1 tes ACTIVITES LIEES aux MRTS

Port de Trebes
Le tracé initial du canal devait se terminer a

Dins los ports de mar, de canals, de rius o de montanha
s'entremesclan mondes diferents.

Port de Castelnaudary
Pierre-Paul Riquet et Frangois Andréossy, géometre

Trébes, les bateaux devant ensuite emprunter
UAude jusqu’a la Méditerranée. L’histoire en
décida autrement et le canal ne s’arréta pas
ici. Trebes accueillit la construction d’un
moulin hydraulique le long du canal et servit
de « couchée » aux voyageurs de la barque de
poste. Aujourd’hui port de plaisance, il
accueille les voyageurs et abrite une des

Port de Carcassonne

A Uorigine, le canal du Midi ne traversait pas
Carcassonne. Contrairement a Castelnaudary,
les édiles de la ville ne mirent pas la main a la
poche pour financer les surcofits du passage du
canal pres de la bastide Saint-Louis. Dés la mise
en service, négociants et manufacturiers de la
ville comprirent Uerreur commise. Ce n’est qu’en
1810, grace a la mise en service d’'un nouveau
tracé, que le canal traversera Carcassonne.
Avec la célebre cité médiévale, la ville peut

expert, ont fait de Castelnaudary le cceur tech-
nologique de cet ouvrage, grace a la construction du
Grand Bassin. C'est la seule étendue d'eau de cette di-
mension (sept hectares) entre Toulouse et Sete. Hier,
centre névralgique du commerce du grain, étape de la

- barque de poste, la capitale du Lauragais offre aujo-

urd’hui au plaisancier, une halte incontournable.

sociétés de locations de bateaux sans permis.

hage TN

Revel - Saint-Ferréol
Aux sources du canal du Midi, a Revel, le barrage de
Saint-Ferréol revét une importance particuliere
dans l'histoire et la vie du canal du Midi. La «Maison
de U'Ingénieur», construite vers 1750 a l'aval du
barrage de Saint-Ferréol, servait jadis de logement
aux ingénieurs et aux ouvriers chargés de l'entre-
tien du barrage. Elle abrite aujourd’hui le Musée et
Jardins du canal du Midi qui permet de découvrir,
de maniére ludique et interactive, la fabuleuse
épopée de la construction de l'ouvrage, ainsi que la
vie de son ingénieux créateur : Pierre-Paul Riquet.

aujourd’hui s’enorgueillir d’offrir aux visiteurs
deux joyaux classés par I'Unesco au patrimoine

Sttt ™ 5ron v

Dans une lettre adressée aux autorités du canal,

le propriétaire d’'une nouvelle auberge dénonce les agissements de son
Port de Bram concurrent, implanté depuis longtemps au Somail.
Bram, renouant avec sa position de carrefour antique que «Depuis la mort de Monsieur Andréossy, on a tout fait pour faire tomber ce

l'on peut découvrir au musée «Eburogamus, voit renaitre nouvel établissement. On a changé le point de débarquement du bateau de
™ son activité marchande grace au canal du Midi. Il devient poste et on l'a rapproché de l’ancienne auberge afin d’y attirer tous les voya-
~ alors Lun des principaux ports du Lauragais. En 1808 est & geurs. On a défendu au Sieur Réalou (nouvel aubergiste) et a ses gens d’ap-
g - érigée la maison de service ol s'exercait le «controle in- | procher & plus de dix pas du bateau de poste afin qu'ils ne puissent aller pren-
w“" hw@p““ MM e 5 Yz ~ termédiaire des droits de navigation». On y embarquait dre les effets des voyageurs. Et pour comble de méchanceté, l'aubergiste de
\?" " les fourrages, le blé et lavoine récoltés dans les régions | . lancienne auberge a établi deux grosses cloches qu'’il fait sonner avec fracas a
. & ”‘“’"*1 proches, ainsi que le bois de la Montagne Noire. Le «Port ~ larrivée du bateau pour empécher les voyageurs d’entendre la voix du Sieur
e '._,,&./"i t*:': . canal» accueille aujourd'hui prés de cing mille bateaux i Réalou et les invitations qu’il ne peut que leur adresser de loin ». 9
‘w‘_ = ;4’% - dans une ambiance bucolique. ' 2
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GENS ‘E \_'EF\U, GENS 'E TERRE Gens de l'aiga e gens de la terra : los uns son res sens los autres.

LES AGENTS D’ENTRETIEN
LES MARINIERS, DE LA VOIE D’EAU
LES GENS DE LEAU
L'entretien du canal et de ses abords : une préoccupation,
& Les bateliers du canal du Midi habitaient depuis l'époque de Riquet.
g avec leur famille sur les embarcations. Le chemin de halage, ou francs-bords, appartient au domaine du
' Nomades dans une société sédentaire, ils canal du Midi. Utilisé par les chevaux pour tirer les barques jusque
étaient souvent considérés avec suspicion, dans les années 1930, ce chemin est de nos jours fréquenté pour
parfois avec envie. Gens de l'eau, ils ont vécu les loisirs.
en marge de la société de terre tout en la Environ trois cent vingt employés de Voies navigables de France
cotoyant continuellement et en échangeant sont chargés d’assurer son entretien et son exploitation. La voie
avec elle. d’eau s'ensable et s'envase avec les alluvions. Elle se comble avec

les branchages. Les feuilles des arbres, les herbes envahissent les
retenues et les épanchoirs. La pluie, le gel, la sécheresse menacent
l'ouvrage. Chaque hiver, une période de chomage permet
d’effectuer les travaux d’entretien et de restauration. Pour assurer
la navigation, des programmes de dragage sont effectués.

LES ECLUSIERS,
LES GENS DE TERRE

Soixante quatre écluses sur
l'ensemble du parcours, ce n'est pas
rien! Avant la mécanisation des
écluses dans les années 1980,

les portes étaient ouvertes a la
main par Uéclusier ou Uéclusieére.
Maltre de son domaine, organisé
autour de la maison éclusiere, il
menait une vie quasi autarcique,
rythmée par le passage et parfois
impatience des utilisateurs de la
voie d’eau. Employés de l’établissement public administratif Voies
navigables de France, les éclusiers sont aujourd’hui chargés de la
gestion, de l’exploitation et de 'entretien de la voie d’eau, ainsi que de
la police de la navigation. L'éclusier est en poste sur une ou plusieurs
écluses mécanisées. En tant que «Chef de 'écluse», il en assume la
responsabilité. Les éclusiers ont également en charge lentretien
courant des ouvrages et de leurs abords, ainsi que la surveillance du
niveau du plan d’eau permettant d’assurer la navigation.

s A -

1‘ - wa etivitts umpines ' UJ»w\’ivi"rC; hmaints- —13



WnL voiL o SRV dLs- schivitts hmaints
L'USAGE DE L EAU

Hier comme aujourd’hui, la gestion de ’eau constitue un enjeu
important dans une région ou cette ressource est plutot rare.
Au-dela de la navigation, les hommes ont depuis toujours cherché a
optimiser la dimension hydraulique du canal du Midi. Le systéme
d'alimentation de l'ouvrage, qui s'est adapté au fil du temps, assure le
maintien de l'étiage du réseau hydrographique.

ALIMENTATION
MU CANAL
“, DES DEUX MERS

B ey A D’aprés shéma réalisé par la navigation
du sud-ouest bureau de la communication,
des archives et de la documentation
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L'aiga : per la ruscada, las sopas, las lagremas,
per se lavar, asagar l'0rt, navegar, beure e abeurar...
mas pas per metre dins lo vin !

e N .

L'IRRIGATION

Durant la saison seche, le canal sert de réservoir pour l'agricul-
ture. Pres de 700 vannes d'irrigation sont installées le long des
berges. 40% des eaux environ servent a lirrigation de pres de 40
000 hectares de terres agricoles. Ce role fondamental du canal ex-
plique en grande partie son maintien par 'Etat depuis la fin du com-
merce marchand. Le barrage de la Ganguise et la station de Nau-
rouze constituent, avec le canal du Midi, des éléments-clés du sys-
teme d'irrigation du Lauragais, autour de Castelnaudary. Cette eau
a également été utilisée dans les secteurs viticoles, notamment le
Minervois. Les prises d’eau sont utilisées pour arroser les vignes
proches du canal. En 1900, les vignerons s’en servent pour noyer le
phylloxéra dans les vignes. De nos jours, avec le réchauffement cli-
matique et la raréfaction de la ressource en eau, la question de
Uirrigation du vignoble refait surface.

LA FORCE HYDROLISUE

Le Lauragais, région céréaliére par excellence, est connu avant
tout pour ses moulins a vent. Mais, profitant de 'énergie hy-
draulique dégagée par d’'ingénieux systémes installés aux écluses,
une dizaine de moulins seront construits le long du canal, de
Toulouse a Trebes. On en retrouve des traces aux écluses de
Toulouse (les Minimes, Matabiau et Bayard), Castanet, Aygues-
vives, Naurouze, La Planque, Castelnaudary, Gay, Le Vivier,
Trebes. Moulins a blé, moulins a scie, moulins a platre, les
usages varient. Le dernier en activité, a 'écluse « Le Vivier », a
continué a produire de la farine jusqu'en juin 2013.

LES USAGES DOMESTINUES

Laver le linge, abreuver les troupeaux, nettoyer les rues des vil-
lages, arroser les jardins grace aux « bouches du Roi » encore en
fonction... 'eau du canal du Midi sert également a ce que l'on a
coutume d’appeler les usages domestiques. Pour maintenir
équilibre en eau et respecter l'ouvrage, cette utilisation est
tres réglementée. L'état des abreuvoirs est scrupuleusement
tenu a jour par l'administration du canal. Un troupeau qui vient
boire sans autorisation et c’est un proces-verbal assuré. L'ex-
ploitation des lavoirs fait l'objet d'affermage. Leur utilisation est
probablement payante.
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Deman, se volem e se fasém, lo canal de Riquet
sera encara e totjorn camin de vida e de rescontres.

LE CHANCRE COLORE
DU PLATANE

Le chancre coloré est un champi-
gnon microscopique, le Cerato-
cystis platani, s’attaquant exclu-
sivement aux platanes. Probable-
ment introduit en France en 1945
par des caisses de munitions en
bois de platane infecté importées
des Etats-Unis, il pénétre au
coeur de l’arbre sain et le tue en 6
mois a 3 ans seulement.

Découvertes dans les années 1970 en
Provence, les premieres contaminations ont été observées le
long du canal du Midi en 2006. Une simple blessure peut infecter
un arbre.

Avec le classement au patrimoine mondial de
Uhumanité, le canal du Midi et son paysage
actuel sont figés en une image d’Epinal.

Qui n’a pas en téte une paisible voie d’eau scin-
tillante sous la vo(te ombragée des platanes ?
Pourtant un champignon microscopique vient
bouleverser cette vision idyllique. Les quarante
deux mille platanes, constituant la majorité
des plantations d'alignement du canal, sont
menacés.

Pour enrayer la pandémie, des mesures
d’abattage ont été prises dans les secteurs les
plus touchés.

Un plan de gestion et de replantation est
engagé. L'implantation d’essences nouvelles —
aux caractéristiques similaires a celles du pla-
tane, dont le fameux effet de volte — va étre U :
expérimentée. s o
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L Ldu Midi é :
e canal du Midi évolue et se faconne avec le jerait sur:

temps, au gré des usages et des générations.
Les transformations du paysage imposées
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A sols et de milieux, O i ssédant une ecorce claire...
Le canal du Midi n’a pas toujours été ' marquant le rythme deSlsa‘SCr’;Sét%ochoisi comme essence jalon. _
Cltpr e Cine S & i Bt ks planté de platanes. Sa gestion privée, ~¥| e Chéne Chevelu a finaleme .
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LECTIONNEES, sont le peuplie
de feuille, le micocoulier, le pin
| salé de type tam-

jusqu’a la fin du XIXe® siecle, incite les .
propriétaires a chercher toutes les - LES ESPECES leul 3 gran
rentrées possibles d’argent, et a blanc, l'érable p,lar}e,lé_z tlle?xtegadaptée au so
optimiser le canal du Midi et ses parasol et la végétation mblanc
— francs-bords. Des céréales, des aris, pin d’Alep et murier ;
coupe du canal datant de 1767 fourrages occupent les bords. Les
" : arbres servent de bois d’ceuvre
et de chauffage...
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